Boazeta

Plock

Biezaca eksploatacja linii tramwajowej zamyka¢ sie bedzie strata w wysokosci 3 min zf rocznie!
Dla zréwnowazenia kosztéw i wplywow bilet podstawowy powinien kosztowaé 3 zf.

@ Artur Jaroszewski: Tramwaj wyborczy

Artur Jaroszewski

W potowie stycznia prezydent Milewski ogtosil: zaczynamy budowe tramwaju. Podobno
najistotniejsze byto przychylne zdanie ptocczan, wyrazone w sondazach przeprowadzonych na
przetomie grudnia i stycznia. Ale to tylko pozory. Prezydent podjat decyzje wczesniej. Juz w
listopadzie 2008 r. w Wieloletniej Strategii Rozwoju Miasta Plocka za najwazniejszg ptocka
inwestycje uznal, wraz z popierajagcymi go radnymi, budowe tramwaju. Zatem przeprowadzone
pozniej "sondaze" i "konsultacje" pelnity raczej role parawanu, przedstawiajac, jak mitlosciwie
panujacy spetnia wole ludu

Jesli kto$ spyta mnie: "Czy chciatbys mie¢ w Plocku tramwaj?" odpowiedz jest oczywista: "Tak".
Podobnie jak w przypadku pytan "Czy chciatbys w Plocku mie¢ obwodnice?", "Czy chciatby$ hale
widowiskowo-sportowg?", "Czy chciatbys nowoczesny stadion?", "Czy chciatbys filharmonie?", "Czy
chciatby$s dwupasmowe drogi wylotowe z miasta?", "Czy chciatby$ trzecig przeprawe mostowg?", a
nawet "Czy chciatbys w Ptocku metro?". Kazdy by chciat. Ale to tylko marzenia. Bo kazde z tych pytan
powinno rodzi¢ kolejne: ile to bedzie kosztowato i kto za to zaptaci? Dopiero woéwczas mozna
racjonalnie odpowiadac, kreslac priorytety i mierzac sity na zamiary. | tak powinna postepowac¢ kazda
odpowiedzialna i kompetentna wtadza.

Analizujgc zamierzenia inwestycyjne na poczatku nalezy okresli¢
na jakie wydatki sta¢ Ptock?

OdpowiedzZ jest prosta ioparta o solidne podstawy w postaci budzetéw Ptocka z ostatnich kilku lat.
Mimo zycia na kredyt i ogromnego zadtuzenia pod rzadami prezydenta Milewskiego (zadtuzenie
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miasta w roku 2008 przekroczyto 200 min zi, a pod koniec 2009 r. ma wyniesc¢ blisko 250 min zt) Ptock
staC na przeznaczenie na inwestycje maksymalnie kwoty okoto 150 min zt rocznie. Wieloletni Plan
Inwestycyjny Ptocka na lata 2009-2013 zawiera m.in. nastepujgce zadania inwestycyjne:

--- obwodnica potnocna (szacowany koszt 170 min zt)

--- obwodnica pétnocno-zachodnia (240 min zt)

--- dokonczenie drég dojazdowych do drugiej przeprawy mostowej (30 min z)

--- hala widowiskowo-sportowa (100 min z})

--- wiadukt kolejowy nad al. Pitsudskiego (32 min z})

--- ptockie nabrzeze wislane (67 min zt)

--- modernizacja sieci wodociggowej (108 min z)

--- filnarmonia (80 min z})

--- przedtuzenie dwupasmowej ul. Wyszogrodzkiej do ul. Harcerskiej (23 min zt)

--- przebudowa ul. Otolirskiej (40 min zt)

--- modernizacja stadionu Wisty Ptock (30 min zt)

--- budowa ul. Granicznej (35 min z)

--- remont mostu na rzece Brzeznicy (30 min zt)

--- budowa ulic wraz z brakujaca infrastrukturg na osiedlu Radziwie (40 min zt)

--- budowa drég wraz z infrastrukturg na osiedlu Borowiczki (43 min z})

--- parkingi wielopoziomowe na Starym Miescie (20 min zt)

--- budowa drég wraz z infrastrukturg na osiedlu Imielnica-Parcele (23 min zt)
--- rewitalizacja kolegiaty przy ul. Matachowskiego (13 min z})

--- budowa kompleksu os$wiatowego w Imielnicy (17 min zt)

--- inwestycje w ZOO (11 min z).

Podatem tylko te najwieksze zadania. Oczywiscie na niektére z nich Plock stara sie uzyskac
dofinansowanie. Sg duze szanse na srodki zewnetrzne, np. na modernizacje sieci wodociggowej. Ale
tak czy inaczej, zdecydowana wiekszo$¢ pieniedzy bedzie musiata pochodzi¢ z budzetu miasta
Ptocka. A tylko wymienione przeze mnie zadania kosztowac¢ beda grubo ponad miliard ztotych - przy
mozliwosciach inwestycyjnych budzetu nie wiekszych niz 150 min zt rocznie. Chociaz nie nalezy



zapomina¢ o innych bajecznych pomystach Ratusza, np. kolejce linowej na skarpie czy stoku
narciarskim (kolejne miliony) . Czyli przez najblizsze 5-10 lat nie sta¢ nas na inne wazne planowane
inwestycje, takie chociazby jak modernizacja wylotowej ulicy Bielskiej, wiadukty kolejowe nad ulicami
Otolinska i Bielska, nie mowigc juz o trzeciej przeprawie mostowej, a tym bardziej o budowie tramwaju
wyborczego.
Prezydent i jego zwolennicy poparli budowe tramwaju zanim otrzymali petng wersje Studium
Wykonalnosci Budowy Linii Tramwajowej. Studium, na zlecenie prezydenta, przygotowali eksperci z
Gdanska. Praca realizowana byta etapami, a ostateczna wersja dokumentu wptyneta do ratusza
dopiero pod koniec roku. Przypomne, iz prezydent doprowadzit do umieszczenia budowy tramwaju w
Strategii Rozwoju Miasta juz miesigc wczesniej. Na poczatku grudnia, gdy trwaly juz tramwajowe
konsultacje spoteczne, na moje pytania o umozliwienie zapoznania sie z opracowaniem, styszatem
odpowiedz, ze nie jest ono jeszcze zweryfikowane przez ratusz. Studium wykonalnosci otrzymatem
pod koniec grudnia. Ale wéwczas

tramwaj widniat juz nie tylko w Strategii
ale i w projekcie Budzetu Miasta na rok 2009. Zaktadam wigc, ze nikt z decydentow, nie méwigc juz o
ptocczanach - uczestnikach sondazu, nie zapoznat sie wczesniej ze studium. Dla zainteresowanych
streszcze najwazniejsze zapisy tego obszernego, liczacego 272 strony dokumentu:

--- Rozwazane sg dwie wersje budowy tramwaiju: typu klasycznego na szynach oraz typu Translohr na

oponach.
--- Planowany koszt budowy tramwaju w Plocku wynies¢ ma 570 min zt w wersji klasycznej lub 469

min w wers;ji Translohr na oponach.
--- Rekomendowany w studium przebieg linii ptockiego tramwaiju to:

1) linia podstawowa tj. Golczewo Stare — Wyszogrodzka — Pitsudskiego — Jachowicza -
Kobylinskiego — Dobrzynska - Medyczna (odcinek od cmentarza do Winiar jako linia jednotorowa!)

2)druga linia jako odgatezienie od linii podstawowej przed cmentarzem przy ul. Kobylinskiego
skrecataby w ul. tukasiewicza i wiodtaby do Orlenu

3) linia trzecia to pojedynczy tor naokoto osiedli Podolszyce Pétnoc i Podolszyce Potudnie.

--- Planowana docelowo sie¢ tramwajowa w Ptocku wynosi¢ ma 20,350 km (w tym 6,959 km linii
jednotorowej). Jako jeden z przykladow tramwaju na oponach autorzy podajgtramwaj w Caen
(Francja), gdzie budowa linii o dlugosci 15,7 km kosztowata ogétem 224 min Euro.

--- Przyjmujac cene biletu normalnego w wysokosci 2,20 zt autorzy studium szacujg roczne wptywy na
poziomie 9 min zt przy jednoczesnych rocznych kosztach eksploatacyjnych na poziomie 12 min zt.

Czyli biezaca eksploatacja linii tramwajowej zamykac¢ sie bedzie stratg w wysokosci 3 min z



rocznie! Dla zrownowazenia kosztow i wptywow bilet podstawowy powinien kosztowa¢ wg autorow
opracowania 3,00 zt. Inny wariant to coroczne dofinansowanie przewozéw tramwajowych przez
budzet miasta kwotg okoto 3 min zt.

--—- Jednostkowy koszt eksploatacji dla tramwaju wynosi w Polsce s$rednio 5,27 zi/km. Z kolei
jednostkowy koszt eksploatacji dla autobusu w Polsce to srednio 4,84 zt/km.

--- W ostatnich 50 latach brak jest w Polsce przyktadéw budowy systemu tramwajowego od podstaw.
W wielu miastach likwiduje sie linie tramwajowe ( np. Wroctaw, Krakéw, Slask ). Nowe linie
tramwajowe w polskich miastach sg budowane jako rozwiniecie istniejgcej sieci tramwajowej lub
sieci "szybkich tramwajow miejskich" w duzych ponad poétmilionowych aglomeracjach.

--- Planowane zatrudnienie "przy tramwaju" (motorniczy plus obstuga techniczna i administracyjna) po
wybudowaniu catej trzyetapowej linii tramwajowej wyniesie w Ptocku 80 osdb. Nie podano, o ile

zmaleje zatrudnienie w komunikacji samochodowej zwigzane z likwidacjg niektérych linii.

--- Dla zarzadzania i koordynowania transportu tramwajowego autorzy Studium sugerujg powotanie
nowej jednostki budzetowej miasta - Zarzadu Transportu Miejskiego.

--- Wprowadzenie komunikacji tramwajowej uwaza sie za uzasadnione na odcinkach, gdzie dobowy
potok pasazeréw komunikacji przekracza 5 tys. osob. Nawet wyliczenia autoréw opracowania

pokazuja, iz na znacznej czesci planowanej linii tramwajowej warunek ten nie jest spetniony.

--- Skrytykowano aktualng oferte przewozéw autobusowych Komunikacji Miejskiej w Ptocku: "Obecna
oferta przewozowa sprawia wrazenie rozdrobnionej i chaotycznej. Zwraca uwage zbyt duza liczba
linii autobusowych, o czesto dublujgcych sie trasach.". Autorzy sugerujg, wraz z uruchomieniem
tramwaju, likwidacje niektorych linii autobusowych, w tym m.in. tak popularnych jak: 8, 19, 22, 28,
30, 33, 35 i 36, co spowodowaé ma redukcje ok. 50 autobuséw miejskich.

--- Pod koniec opracowania wymieniane sg czynniki ryzyka inwestycyjnego. Nalezg do nich m.in.:

1) Niska redukcja linii autobusowych na skutek oporéw spotecznych. Doprowadzi to do zbyt matego



zmniejszenia liczby wozow i ich pracy przewozowej.

2) Nieznana w Polsce technologia "tramwaju na oponach" moze oznacza¢ problemy z wykonawstwem
i podzniejszym serwisowaniem.

3) Brak zasobéw finansowych do pokrycia tak wysokich wydatkéw.

4) Prowadzenie rownolegle innych duzych inwestycji w miescie.

--- Na zakonczenie studium pojawiajg sie wnioski, z ktérych najistotniejszy brzmi: "Przy stopniu
dofinansowania réwnym ok. 80 proc. Inwestycja osigga granice efektywnosci finansowej, ale tak
wysokie dofinansowanie jest nierealne".

Przypomne , iz jeszcze w roku 2006 prezydent Milewski moéwit, iz liczy na dofinansowanie budowy
tramwaju w Ptocku ze srodkéw Unii Europejskiej i to na poziomie 75-85 proc. Jesienig 2008 r. przyznat
publicznie na sesji rady miasta, ze

pozyskanie srodkéw unijnych na ten projekt jest bardzo mato realne.

W ulotkach prezentujgcych idee tramwaju nie ma juz wzmianki o $rodkach unijnych. W zamian
pojawia sie zyczeniowy zapis o pozyskaniu ok. 75 proc. Srodkéw w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego. Kazdego, kto cho¢ troche orientuje sie w idei partnerstwa publiczno-prywatnego , te
zapisy mocno rozbawity. Nigdzie na swiecie zaden inwestor prywatny nie wylozy swych pieniedzy na
inwestycje , o ktérej z goéry wiadomo, ze bedzie deficytowa w eksploatacji. Ale w Plocku nie takie
rzeczy juz styszeliSmy.

Jak zaznaczyli autorzy studium, "wykonanie koncepcji poprzedzity badania potokéw ruchu autobuséw
oraz liczenie pasazerow na wybranych przystankach". Oczywiscie od tego nalezato zacza¢. Tyle,
ze aktualnie Ptock przymierza sie do budowy dwdéch obwodnic - pétnocnej i pdtnocno-zachodniej. A po
ich wybudowaniu (wedtug najnowszych planéw bedg to lata 2011i 2012) "przedmiotowe potoki
pasazeréw" ulegng sporej zmianie. Zwlaszcza obwodnica pétnocno-zachodnia przejmie znaczng
czes$¢ pojazddéw na linii: wschodnie dzielnice sypialne (Podolszyce, Imielnica, Borowiczki oraz Stupno)
— dzielnica przemystowa (Grupa PKN Orlen i Kostrogaj). | dopiero woéwczas bedzie mozna na nowo
policzy¢ pasazeréw na przystankach i w autobusach oraz podja¢ decyzje, dotyczace przysztych
rozwigzah komunikacji miejskiej w naszym miescie.

Odrebnym aspekiem jest tendencyjnosé prezentacji typu tramwaju. Na podstawie materiatow
informacyjnych ptocczanie mogli "dokona¢ wyboru" pomiedzy tramwajem klasycznym a tramwajem na
oponach gumowych typu Translohr. Zapewne dla ufatwienia tego wyboru, na zdjeciach pokazano
starg 20-letnia wersje tramwaju klasycznego oraz nowy pojazd Translohr. Gdyby Translohr
zestawiono ze wspotczesnymi wersjami tramwaju klasycznego — bytoby to uczciwe poréwnanie
nowych systeméw tramwajowych. Jednak w Plocku sugestywnie i nachalnie lansuje sie "nowoczesny"
system Translohr. Trudno sie dziwi¢, ze w tak przeprowadzonym sondazu wybrano tadniejszy
obrazek.

Podsumowujgc - obecnie Plock nie moze sobie pozwoli¢ na realizacje sieci tramwajowej wartej



kilkaset milionéw ztotych. Do szczegdtowych analiz mozna powrdcié po wybudowaniu obydwu
planowanych obwodnic. Jezeli znowelizowane analizy wykonalnosci wykazg sensownos¢ budowy,
a mozliwosci finansowe miasta na to pozwolg - wowczas mozemy wréci¢é do sprawy. Przy okazji
bedziemy madrzejsi o doswiadczenia miast, ktére dopiero zaczynajg eksploatacje nowego tramwaju w
wersji Transhlor.

Ale dzisiaj Ptocka na budowe tramwaju nie staé. A podejmowanie takich decyzji, z pdzniejszym
uzasadnianiem w postaci wynikéw sondazy spotecznych, jest chwytem wyborczym. Tyle, Zze moze to
by¢ najdrozszy chwyt wyborczy w historii Ptocka.

Artur Jaroszewski

Radny Rady Miasta Ptocka

Zrodio: Gazeta Wyborcza Ptock



